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INLEIDING, 2ay u o

-Dit en het volgende nummeér van dé 'Tﬁnk* zul-

len hoofdzakelijk gevuld zjjn met een Special

over de Shermans door Rob Evers.

Aangezien de lengte van dit artiksel {gelukkig)

uit de hand is gelopen, zullen we er twee “TANKs"
voor nodig hebben. Bovendien zal het aantal PEP
gina‘s van 16 tot 24 uitgebreid worden,

-Reeds nu heeft u bjj dit nuammer een lijst ontvans =
gen van winkels, bedrijven waar nodelbouwdozen
te verkrijgen zijne. SORT
De reden dat we het nu al doen is, dat de dozen
knap schaars beginnen te wordent a3 1
Dus is het zoeken en snuffelen geblazenm om nog
wat te pakken te krijgen.

De lijst is dan ook verre van volledig,<en om o=
ver korting te corresponderen is de tijd nu nog

te kort geweest, ° R
Bij de “"TANK" 26 hopen we dank zif u de lijst vers
der uitgebreid te hebben.

-De Werkgroep 1/1 kan het voorlopig wel vergeten!
De financiBle armslasg wordt ook voor Defensie
steeds minder, zodat het hele plan voorlopig
wel in de diepvries kant s
De enige mogelijkheid om dit projekt toch te
kunnen verwezenlijken is het in het leven rospen. - ::
van een aparte stlchting, zoals dit ook in Bel-
gie is geschied, |

-In het vorige nummer spraken wij over extra. pas™io”
gina's in de "TANK", met dsarop goed afgedrukte
foto's, die de leden zelf gemaakt ‘hebben op O-
pen Dagen. van tanks die ‘*in het wild staan®,
etc.
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U kunt uw foto's nu opsturen naar ons postbuse
nummer, Als sluitingsdatum geldt 1 oktober °'B0,
Vergeet u niet uw naam en adres aan de achter=-
zijde te vermelden.

-Tenslotte nog een maal dhr,Hodde: het eindbe-
drag voor ziin afscheidscadeau met bloemen was
f85,», En langs deze weg wil dhr,Hodde de ge-
vers daarvoor hartelijk bedanken!

BIJEENKOMST te ZWOLLE,

Op 8 november 1980, zaterdag, zal de esrstvol-
gende bjeenkomst worden gehouden, te Zwolle.

in ons volgende nummer zal verder worden in~
gegaan op het onderwerp; bovendien krijjgen degenen
die dan het strookje opsturen sen programms toe-
gestuurd voor het vergadergedeelte, plus asen
routebeschrijving.

QUDE NUMMERS .

Tijdens de bjeenkomst te Zwolle zullen cude num-
mers, zowel die met 32 als met 16 pagina®s,aan-
geboden worden voor de prijs van fi,~ per stuk,
omdgt dan geen portokosten berekend bshoeven te
wordaen,

LEDENLIJST,
Adreswifzigingen:

Niek Spllewiin is verhuisd naar: _

Het zelfde geldt voor W, de Boo:

zijn adres is nu: Ariiwei 518
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VRAAG _EN AANBOD.,

, heeft de beschikking over

veel gegevens oatrent 1/76 4-panzichten teke-
ningen van militpire voertuigen (ook soft-skinn.
ed). Indien u een teksning voor uw cenversies
nodig heeft, kunt v voor inlichtingen kontakt
met hew opnemen, Lisfst per brief mot postze-
gel voor antwoord,

Tevens vrasgt hij om een 4-aanzichten tekening
van de Nederlandse pantssrwagens M36 en M38
febrikas? Landsverk Zweden,

Verder vraagt hij: welke nodelbouwer van mili-
taire voertuigen op schasl 1/76-72 wil zjjn mo-
dellen en bouwdozen ruilen tegen modellen en
en bouwdozen van {vrl Nederlandsse) viisgtuigen
op schseal 1/72, ,

aw

de Bo

W,

, SLUUIGE een aagatal Douwvaerelagen
van Sharman-convérsies die riood pan zullen sluie
ten bij de Sherman-Speciali

Doch hi] had ook een vraag: wis overtoliige
Shersane-modellen of voertuigen op Shersan- :
chassis heeft in de schalen 1732, 1735 én 1/48
kan ze b ham kwiit of ruilen tegen Duitse AFV’'s,
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DE_SHERMAN=TANK: = ~o-
. door. Rob Evers.

Inieiding.,

Toen Bert van der VQlden eind vorig jaar een .
dikke enveloppe aan mj tosstuurde met het ver-
zoek de inhoud eens na te lopen op juistheid en
eventueel aan te vullen, trof ik daar tot ajn
schrik een overzicht in aan van de Sherman-tank.f
Daar het mij onmogelijk was een zinnig iets bjj el-
kaar te zoeken en op korte termijn te ordenen, '
heb ik voorgesteld sen compleet artikel over de
Sherman samen te stellen. : A
Studisredenen waren er de oorzaak van dat het
werk flinke vertraging opliep,” doch nu is het
zover, dat er een redelijk overzichtelijk stuk
werk is sfgekomen. Ik pretendeer geenszins dat
het geheel compleet is of foutloos. De Sharman
is sen dusdanig gecompliceerde masterie dat gen
alle facetten bestrijkend geschrift de afmetingen
van sen Statenbijbel zou gaan krijgen, met de on-
zekerheid det nog niet a?les bshandeld zou ziin,

s Mijn informatie heb ik uit verschillende bronnen,

die ik hieronder eerst zal opsomnen. in volgors=
de van verschijning: '

1.Taschenbuch der Panzer;1943»1957 door F.M.von
Senger und Etterlin, Uitg, Lehmanns Verlag, .

2.,8ritish and American Tanks of World war II
doot Pqtcr ‘Chamberlain & Chria Ellis, vitgs -~
Arms & Arpour'Praas. '

3.The Sherman, an Illustrated History of thn
M4 Madium. Tank, door Peter chanberla!n & x
Chris ‘Ellis, Uitg,Arco-New vbrk B _ja¢>¢5;;
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4,The Classic Sherman door Conrad F.Schraier-
_Jr. Uitg. Grenadier Books., .

5:5herman Tank, 1941-1945 production models,
door Peter Chamberlain & Chris Ellis, Uitg.
Almark Publications, Weapons Series,

6,Sherman in attion door Bruce Culver sn Don
Greer, Uitg. Squadron/Signal Publications,.

7.5herman, a2 history of the Amsrican Madium
 Tank, door Richsrd P, Hunnicutt, Uitg.Teu-
rus Enterprices, :

Voorsl dit laatste boek is de ware "Sherman-
bijbel”. Het is vorig jear gepubliceerd en
bevat een schat san foto's en gegevens over de
Sherman-tank. D8 sanschaf ervan bedrasgt Ca.
400 tot 125 gulden, slnaar gelang waaf het
wordt gekocht,

Daarnaast is uit!vels grotere en kleinere boe=
ken hisr en daar wat informatie gehaald. Het
zou t& ver voeran van al deze boeken eveneens
titels 8.0, Op té& noemed,

Het begifs  .:
Yoen de Verenigde Staten van Mpord-Ameriks in
41941 deasdwerke gk bij de 2e wareldoorlog betrok-
ken Paakten, telden hun pantserstrjdkrachten
sen badroevend sasntsl tanks. Kwantiteit zowel
als kwaliteit listen veel te wensen over,

De middelzware M2 en M2/A1 tanks waren al vaer-
pudsrd tosn zs in de 30-8r jaren in produktis
waren en de sedert midden 1941 geproduceerde
M3 Medium Tanks {de Lee en de Grant) vertoon-
den grots tekortkomingen. "o

Ondertussen was vanaf 1940 al sen ontwerp in

ontwikkeling dat mosst voorzien in een middel-
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zware tank, bewspend met sen 75mm kanon, in een
geheel drasaibare toren,

Op 16 septembar 1941 verscheen het voltooide
prototype van deze tank als Medium Tank T6,

Het voertuig was bewspend met een kort 75mm
kanon type M2, voorzien van twee contra-gewich.
ten, die bedoeld waren het gewicht te benaderen
voor een langer kanon type M3.

In de boeg van het voertuig waren twee vastge-
zette boegmitraillieurs asngebracht, met daarnaast
§6n bewocegbare boegmitrgilleur, Het loopwerk was
voorzien van wielkoppelingen van het M3 type,

In oktober 1942 werd de T6 officiesl gestandari-
seerd als “Medium Tank M4* en kwam begin 1542
volop in de produktie,

Door de Britten General Sherman genoemd, maskte
de tank zijn ocorlogs-dsbuut in oktober 1942 bj
het Britse 8th Army te Alamein, Hijj werd de stan-
dagrd middelzwareé tank van de Geslliserde legers
in de dasrop volgende jaren en werd zelfs aon
Ruslend geleverd. (Het Russische model werd M4c
gencemd ). - :

Na de 2e Wereldoorlog was de Shermen de eerste
standaard middelzware tank van de NAVO en spegel-
de in de Koresganse corlog een belangrijke rol,
naast zijn grote neef, de Pershing M26 en de Brite
se Centurion,

Tot in onze dagen is de Sherman tank, waarvan er
meer dan 42,000 exemplaren werden geproduceerd,
in gebruik bij verscheidene landen, waaronder Is-
rael, dat door verbouw en ombouw van diverse
types er in is geslesagd van dit oude beestje

nog een slagvaardig wapen te maken,
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De bagsis-variantens

Van de Sherman zijjin 6 varianten bekend, die
onderling maar weinig verschillen, Daar meest- *
al het verschil ligt in het type motor dat

is ingebouwd, 2ijn de voornaamste herkennings-
merken van de verschillende basis~typen: de :
motordekken. Aangezien deze aan de bovenzide
van.de romp liggen en op foto's deze plaats
vrijwel nooit zichtbaar is, is identificatie
van het type Sherman vrijwel nooit aan de hand
van dergelijke foto®s mogelijk.

Op ds voigende pagina's worden de basistypen, -
met daarbij een afbeelding van hun motordek,
‘besproken. - '
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M4, Eerste produktie-type, gestandariseerd
in oktober 1941,
Motor: Continental R975 C-i1 Benzine,353pk.

Verklaring cijfers:
i.rechter horizontale brandstoftank
2 idem links
3.rechtar vertiksle brandstoftank
4,idem links Ec :
84 latere modellen waren deze vuldoppen niet
meer afzonderlijk aangebracht,
5.brandstoftank voor extra generator
6.vuldop smeerolie reservoir (alleen bj
latere produktie-modellen}
7.luchtinlaten voor koeling
8.lussen voor ophijsen bij verscheping.

by

i
e




M4/AL, Tweede produktie-type. Geatandariseerd
in december 1941,
Motor: gelijk aasn M4,

Het motordek van de M4/A1 is, op enkele kloine
deteils na, gelljk san dat van de M4, -

De M4/A1 ondarscheidt zich van alle andere M4
types door zijn gegoten romp. Hot is do enige
M4 uitvoering die gema kkelijk te herkennen is,
dankzij die gegotan romp, die de- taﬁk een v1logi-
ende lijn geeft.' _ R

Onderstaand een éekening van hot motofﬂek van
de M4/A1, waarvan de nummering opvereenkomt met
dis van het M4 mctordek,
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. M4/A2, Déf&é'biéduktge-type.lEveneans%gbstanda-
. riseerd in december 1943,
© 'Motor: 2x General Motors 6-71 Diesel 375¢

Verklaring cjjfers:

1, Vuldop diesel-olie tank rechts

2, idem links :

3. vuldop smeerolie reservoir rechts

4, idem links

5. vuldop radiator rechts

6. idem links s

7. vuldop extra brandstof voor generator
8, luchtinlaten voor koeling

9. lussen voor ophijsen bi verscheping
10. vuldop motorolie (by latere versies)
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M4/A3, Vierde prdﬁﬂ&i1e-type.Gastahdariaeard
in januari 1942,

Motor: Ford 8cyl., V8 benzine, 500pk.

Verklaring cilifers:

i.horizontale brandstoftank . rechts
2.idem links

3.vertikale brandstoftank rechts
4,idem links

5.vuldop brandstof extra generator
6.vuldop water voor radiator
7.luchtinlaten koeling

8.lussen voor ophijsen bl verscheping.
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Mas/p4, Viifde produktie-type, Gestandariseerd
in februari 1942,
Motor: 5 Chrysler WC benzine-motoren,
achter elkaar op een lijn geplaats,

Door deze constructie moest de romp worden
verlengd om de motorkamer san de grootte van
deze motoraan te passen.

De Ma/A4 is daarom ook voor opmerkzams tanke
herkenners van do andere types te ondsrscheie
den, omdet de ruimten tussen de wiellkoppeline
gen groter zijn dan b de overige types.

Verklaring cijfers:

1. vuldop rechter brandstoftank

2, idem links

3. vuldop brandstof extra generator
4, vuldop radiator

5. luchtinlaten koeling

6. lussen voor ophijeen bjj verscheping.

5
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M3/A6, Zesde produktie-type, Een klein asntal
- . {75) werd in oktober 1943 tot februari
1944 gebouwd en afgeleverd.
Motors Ordnance RD-1820 diesel, lucht-
gekoeld, 450pk. i

Evenals de M4/A4 had dit type een verlengde
romp om het motor compartiment voldoende ruim-
- te te geven voor de Diesel-motor, _
De romp bestaat uit een combinatie van gegoten
en gelast staal. Met voorste gedeelte is gego-
ten en lijkt op dat van de M4/A1, het achterste
gedeelte is gelast en dus hoekig sle bij de ove-
rige types.

De USA hebben de M4/A6 niet gebruikt. Een ge-
deelte werd naar Groot-Brittanni@ verscheept,
Toen de produktie werd gestopt, werden de rsg-

- terende rompen gebruik® voor de bouw van de
laatste produktis-sgrie van de M4,

Verklaring cijfers:
i. vuldop rechter brandstoftank
2, idem links =
3. vuldop smeerolie reservoir
4., vuldop brandstof extra generator
5. luchtinlaten koeling
6. lussen voor ophijsen bjj verscheping.

Zg]]
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wie het rytje goed hoeft doorgenonen komt -

dan natuurlijk met de logische vraag: ‘En e e
waar is dan de M4/A57" R
Inderdaad. Die heeft niet bestaan.. .
wel werd deze registratie gegeven aan de Ca-
nadesq Ram II-tank, doch dit werd alleen ge~
daan uit ocogpunt ven registratiedoeleinden,

Uitgaande ven deze basis-typen, die gedurene

" dg enkele jaren schtereenvclgens werden gepro-

duceerd, morken we op, dat we elk type weer
kunnen indelen in bepsalde soorten, Als VOOT=
beeld stellen we dan:

i, vroegste produktie-type

2. vroeg produktie-type

3., standsard produktie-type

4, laat produktie-type

5. laatste produktie~type
Het is niet gezegd, dat van alle basis-typen
sl deze soorten hebben bestaan, Zij verschenen
aan de hand van de technische verbeteringen
gedurende een produktietijd, en werden verwerkt
in de reeds lopende produkties van andere ba-
sistypen,

€lke produktieperiode heeft kenmerken die voor
de tankherkennsr en hobbyist echter wel thuise
te brengen zijn.

Deze herkenningsmerken zal ik san de hand van
de geijkte volgorde “toren-romp-loopwerk™ pro-
beren op te sommen,

Alvorens hieraan te beginnen wijs ik erop, dat
hier tot nu toes.uitsluitend de 75am-kanon-tanks
worden badoeld.

K.nnarkan toren.

1.Eén enkale cupola met 2 halfronde luiken.

e Eak
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2. Schietgat pantser type M34, bestaande uit
een klein, gebogen ovaal schild,

Bij latere produktie-types is ar sen grotere
cupola met &6n rond luik, Rondos de cupolas be-
vond zich in dat geval een krans van 5 parisco-
pen. ' ‘

Het kanon kreeg later een type M34/A1 schiet-
gatpantser, dat breder was en ook de coaxiasle
mitrailleur daarin opnam.

Voorts kon de toren worden voorzien van sppligué-
srmpur (=asnplak panteer), voornamelijk asn de
vechtervoorzijde, naast het schietget-pantser,

Me34/A-1 dpn mount
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B8ij de latere torens verscheen naast de nisuwere
cupols ook een ovasl ladersluik,

oude. cu li..

Kenmerken romp,

2. Vroege produktie-types (meestal de eerste pro=
duktie serie) hadden kijksleuven (vision slots)
voor de chauffeur en de hulpchsuffeur. Deze
zaten aan de voorzijde van de romp.

2. De allervroegste Sherman~types waren nog
voorzien van 2 vastgezette (fixed) boegmi-
trailleurs, Dearnzast was er nog een derde
boegmitrailleur in een kogelgewricht,
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3, Het differentieelhuis, het voorste stuk van
de romp ofwel de neus, bestond b§ vroege
types uit drie stukken, die saneengeklonken
waren, We spreken dan voor het gemgk van
een 3-stuks neus.

L.ater types hadden de vision slots vervangen |
door periscopen. De openingen warden dan dichte
gelast of door appliqué armour afgedekt.

De vaste boegmitrailleurs verdwijnen 21 spoedig
na de vroegste produktis-types. :

De latere types kriigen aan de rompzlikenten ¢-
venaens appliqué armour op de plasts waer de
munitierekken zitten en soms ook op de plaats
van de brandstof tanks,

Het differenticelhuis verschint lster als een
uit éé6n stuk gegoten geheel {&8nstuke nsus).

b 4

Yision slots



neus Afgadbk‘te vision slots met
gppligué armour
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De voorzijde ven de romp.,

Bij de latere produktie-types, te wetan van de
75am kanon-types de M4 en de M4/A3 en werdsv

alle Shermans voorzien van een 105sm houwitser’
en alle types (bshaelve M4/A1) voorzien van sen
76mm kanon, verschijnt een steilerée frontplsat, -
het zogenaamde 47° front (47 de?rse front).,

Hierin vallen de bj het oudere front sanwezige

uitbouwen van de chasuffeursluiken wsg sn wordt $
de frontplaat €én strak geheel. Ook wordt ge- 5
bruik gemaakt van grotere chauffeursluiken. 5

“ ¥
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Hannorken 1oopwérk.

~Hetr loo agnerk bestaat uit het drijfwisl, het
spanwi de loocpwislen en d2 geleiderellen;
hot gaheel wordt pavat door de rupsbpond,
Ik dacht nist det dit enig nader batoog be-
hoefds, evenmin ple verdere witleg, 25

Do vroagste produktie-types ven de Sherman
hadden wiel-koppelingen {bogies) ven het type
#3, #Her kenmerk hierven is, dst de daarasn
“bevestigds gnlaiderol niddenbovenop 1s ga-
-plastets -

“Laters types hebbsn de M4 bogia, waarbj de
< geleiderol achteruaarts is geplasts,

”Zdwal de M3 als -de M4 ‘bogies behoren tot de
genaando vertikale vering (VVSS= Vertical

) wte Spring Suspension), Dit betekent, dat

'da veer (in dit geval twee naast elkaar) ver-

tikasl is geplaasts,



stcugfner geleide-

"7‘-.}:_. S T

Vertiicaal geplaatste
veer{2e azn gnder
zi jde) >

looﬁwielen

De wielen kunnen zowel openingen hebben (spok=
ed) of geheel gesloten zijn {closed disc type).

Ook in drijfwielen bestaan verscheidene typss,
doch dat is van ondergeschikt belang.

Bij het zwaarder worden van de tank gaat ook

het loopwerk verandsren, Er komt een bredere
rupsband met een andere wielkoppeling, Deze

wielkoppelingen kermerken zich door dubbele

wielen en een horizontaal geplaatste veer,
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\ Daarom noemen we deze wijze van wielkoppeling '

*horizontale vering” (HVSS= Horizontal Volute
Spring Suspsnsion)

Bl deze uielkdpﬁdlihg'zit de geleiderol niét
meer aesn de koppeling vast,

2 In dese bus ligt de
veer horizontaal.f

Rl

o

dubbele loopwielen
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Een ander aspect van het loopwerk@isrdr ge-
vormd door de rupsband,

Bj het VVSS-loopwerk wordt de rupshand door
aan weerszijden van de schakels geplapatste tan-
den langs de wielen geleid (side-guided). De
{enkele) wielen lopen dus tussen de tanden van
de rupsband door,

Het HVSS-loopwerk kent allereerst een bradere
rupsband, De schakels hebben hier &8n enkele
geleidetand, die in het midden van deze schg-
kels is geplsatst. Deze enkele rij tanden loopt
tussen de dubbele lotpwielen door, wordt dus
centrasl geleid (centra-guided),

Kent de HVSS-rupsband maar &8n soort rupsband-
schakel, bif de VVSS~rupsband kennen we er vere
scheidene,

Hieronder stasan zeafgebeeld. Het rubber-block
type werd vesl gebrulkt bijj de vroegere produke
tie-types. FOENGR:

VVSS Track
Rubber!ﬂcck










